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(54) Dachkonstruktion 

(57) Die Erfindung betrifft eine Dachkonstruktion fur 
mit Dacheindeckungspiatten (26) eingedeckte Steildd- 
Cher, mit im wesentlichen einem eine Vielzahi von Spar- 
ren (2) umfassertden Dachstuhl, einer auf den Sparren 
(2) angeordneten Tragschalung (4), einer auf der Trag- 
schaiung (4) verlegten folienartigen Dampfsperre (6), 
und auf der Tragschalung (4) und der folienartigen 
Dampfsperre (6) direkt uber den Sparren (2) angeord- 
neten, zu diesen im wesentlichen parallel, und in der 
Fallinie des Daches verlaufenden und mit den Sparren 
(2) vertundenen (14) langgestreckten Traglamellen (8) 
aus hochverdichteter Mineralwolle, die die Ober eine 
Dacheindeckungs-Traganordnung (10, 12) eingeieitete 
Dachlast der uber den Traglamellen (8) liegenden 
Dachteile (10, 12. 26) aufnehmen. sowie einem jeweils 
zwischen den Traglamellen (8) auf der Dampfspen'e (6) 
verlegten Dammstoff (16) mit einer auf der der Dachein- 
deckungs-Traganordnung (10, 12) zugewandten Seite 
befindlichen diffusionsoffenen, witterungsbestdndigen 
und/oder wasserfesten Kaschierung (16.2), die mit den 
Traglamellen (8) direkt Oder indirekt verbunden (8.6) ist. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft sine Dachkon- 
struktion fur mit Dacheindeckungsplatten eingedeckte 
Steildacher oder dergleichen, s 

Aus der DE-OS 28 39 767 ist eine Dachkonstruk- 
tion bekanrrt, umfassend ein Dammsystem, bei dem als 
Dammlage parallel zur Traufe rollbare Warmedamm- 
bahnen lose auf eine Sichtschalung aufgelegt und in 
bestimmten Abstanden durch ebenfalls parallel zur io 
Traufe verlaufende Stutzbohlen in ihrer Lage gehalten 
sind. Aufgrurxi der aus Holz bestehenden Stutzbohlen. 
welche in einem gegenseitigen Abstand von etwa 2 m 
verlegt sind, folgt eine mehrfache Untertrechung der 
auf der Sichtschalung verlegten Warmedammschicht. is 
so da6 sich im Bereich der Stutzbohlen jeweils Kaite- 
oder Warmebnjcken bilden. Wurde man die Stutzboh- 
len weglassen, so ware ebenfalls keine befriedigende 
Dammwirkung der verlegten Warmedammbahnen 
gegeben, da dann die Last des Daches bestehend aus 20 
Eigengewicht. Schnee- und Windlasten die Warme- 
dammbahnen zusammendrucken wurde. 

Aus der DE-OS 34 35 648 ist eine Dachkonstruk- 
tion mit einem Dach-Warmedammsystem bekannt, wel- 
ches den Nachteil der Kaite- bzw. Warmebrucken. die 25 
durch die im Zusammenhang mit der vorhergenannten 
Druckschrift geschilderten Stutzbohlen aus Holz her- 
vorgerufen werden. weitgehend beseitigt. Hierzu wird 
vorgeschtagen. auf die auf den Sparren aufgebrachte 
Sichtschalung zunachst first- Oder traufenparallel ver- 30 
laufende Dammstoffbahnen zu verlegen, wobei zwi- 
schen den Dammstoffbahnen Stutzbohlen verlaufen. 
wie sie etwa aus der zuvor genannten DE-OS 28 39 767 
bekannt sind. Auf diese Stutzbohlen werden dann wei- 
tere, zur Traufe Oder zum First senkrecht verlaufende 35 
StutztDohlen aufgenagelt und zwischen diese weitere 
Stutzbohlen werden dann wiederum Streifen oder Bah- 
nen aus Dammstoffmaterial verlegt, welche zu den 
ersten Streifen oder Bahnen um 90" gedreht verlaufen. 
Auf die zur Traufe senkrecht verlaufenden Stutzbohlen 40 
der zweiten Dammstofflage wird dann die Lattung fur 
die Dacheindeckung aufgebracht. Die durchgehenden 
Warme- oder KaitebrOcken, welche durch die Stutzboh- 
len hervorgerufen werden, sind beim Gegenstand der 
DE-OS 34 35 648 zwar auf im wesentlichen punktfOr- 45 
mige Stellen reduzlert, an denen sich die zueinander 
senkrecht verlaufenden StOtzbohlen der ersten und 
zweiten Dammlage kreuzen, so daB die Dammeigen- 
schaften dieser Dachkonstruktion gegenuber der zuvor 
genannten DE-OS 28 39 767 durchaus verbessert sind. so 
dennoch resultieren aus dieser Dachkonstruktion nicht 
unerhebliche Nachteile. So ist dieses Dammsystem 
aufgrund der Vielzahl von Stutzbohlen und Dammstoff- 
bahnen sehr zeit- und damit kostenaufwendig in seiner 
Errlchtung, da fur das Dach gewisserma3en eine zwei- ss 
fache Warmedammerung erforderlich ist, und zwar ein- 
mal die Dammschicht der ersten Lage und dann die 
hierzu senkrecht verlaufende Dammschicht der zweiten 
Lage. Weiterhin resultiert aus dieser doppellagigen 



Ausfuhrung mit einer grol3en Anzahl erforderlich er 
Stutzbohlen eine unenwCinschte Erhdhung des Dachge- 
wichtes. Auch aus brandschutztechnischer Sicht ist das 
Vorsehen der zusatzlichen Stutzbohlen nachteilig. 

Die bei dem vorhergenannten Stand der Technik 
aufgefuhrten Probleme bestehen bei einer Unterdach- 
konstruktion gemaR der DE-OS 36 15 109 nicht mehr. 
Bei diesem Unterdach wird auf die zwischen den einzel- 
nen Dammaterialbahnen verlaufenden Stutzbohlen. 
welche als tragende Konstruktionen fur die spatere 
Dachlast dienen. verzichtet. Statt dessen werden auf 
der auf den Sparren angebrachten Sichtschalung ein- 
zelne Flatten aus Dammaterial, welche mit einer diffusi- 
onsoffenen, aber wasserundurchiassigen Kaschierung 
an ihrer Oberseite versehen sind. so auf die Sichtscha- 
lung gelegt. daR an je einer Langs- und Querkante vor- 
stehende oder uberlappende Teilbereiche der 
diffusionsoffenen Kaschierung angrenzende Dammst- 
offplatten uberdecken, so da3 sich eine gegenseitig 
schuppenartig bedeckende wasserundurchiassige, 
jedoch diffusionsoffene Kaschierung der gesamten 
Dammlage ergibt. Direkt auf diese Kaschierung werden 
dann senkrecht zu First und Traufe verlaufende Trager- 
latten aufgelegt. die dann die Querlattung zur Verlegung 
der Dacheindeckungsplatten aufnehmen. Die Befesti- 
gung der Tragerlatten erfolgt durch eine Vernagelung 
durch die Kaschierung, das Material der Ddmmplatten 
und die Sichtschalung hindurch in die darunterliegen- 
den Dachsparren. Dieses Unterdach ermdglicht zwar 
eine vollfiachige Dammschicht ohne Warme- oder Kai- 
tebrOcken, jedoch mussen die Dammplatten, da sie die 
gesamte Dachlast aufnehmen, aus statischen Grunden 
eine Dmckfestigkeit von mindestens 50 KN/m^ und 
demzufolge eine relativ hohe Dichte besitzen. woraus 
eine nicht unerheblich Verteuerung der Dachkonstruk- 
tion resultiert. Die erfardertiche hohe Dichte der Damm- 
platten wirkt sich wiederum negativ auf das 
WarmedammvermOgen aus. Um eine gute Dammwir- 
kung zu erzielen, mussen daher die Warmedammplat- 
ten entsprechend dick ausgebildet werden. Mit 
zunehmender Dicke der Warmedammplatten wachst 
jedoch auch die gesamte Dachlast nicht unerheblich an. 
Des weiteren ergibt sich, je dicker die Warmedammplat- 
ten werden, eine in Richtung der Traufe wirkende, 
hdhere Schubbelastung, woraus hOhere Biegemo- 
mente auf die Befestigungsmittel der Damnplatten 
resultieren. Schlie3lich sind derart dicke Flatten auch 
umstandtich zu handhaben. zu schneiden und zu verle- 
gen. 

Aus der G 94 17 906.9 ist eine Dachkonstruktion fQr 
mit Dacheindeckungsplatten eingedeckte Dacher, wie 
Sparrendacher, Stahlpfettendacher. massive Dachkon- 
struktionen aus Baton oder dergleichen bekannt, mit 
einer auf Sparren befestigten Tragschalung, einer auf 
der Tragschalung verlegten folienartigen Dampfsperre, 
einer Dammschicht. die auf der Dampfsperre verlegt ist. 
und einer wasserabweisenden und diffusionsoffenen 
Folie, die auf der Dammschicht separat verlegt ist und 
diese abdeckt. Die Dachkonstruktion ist dadurch 
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gekennzeichnet, da 3 die Dammschicht aus mindestens 
zwei Arten von alternierend einzein und parallel zum 
First spaltenfrei verlegten Streifen aufgebaut ist, wobei 
die eine Strelfenart zur Aufnahme der Ober eine Grund- 
lattung und darauf befindlichen Ziegellattung eingeleite- 5 
ten Dachlast der uber der D^nnmschicht liegenden 
Dachteile dient und im Verhaitnis zu der anderen Strei- 
fenart, die unbelastet ist und ausschlief3lich zu Damm- 
zwecken eingesetzt wird. eine wesentlich hohere 
Druckfestigkelt aufweist und gegenuber der besagten w 
anderen Streifenart urn ein Mehrfaches schmdler aus- 
gebildet ist, Nach Fertigsteliung der aus den vorherge- 
nannten zwei Arten von Dammschichtstreifen 
bestehenden Dammschicht, die noch nicht wetterge- 
schutzt ist. wird die eingangs genannte wasserabwei- 15 
sende diffusionsoffene Folie verlegt und die einzelnen 
Latten der Grundlattung werden im Bereich der lastab- 
tragenden Streifen vorgebohrt und durch die Damm- 
schicht hindurch mit den darunterliegenden 
Sparrenkreuzungspunkten mittels Sparrennageln ver- 20 
nageit. AnschlieBend wird die quer zur Grundlattung 
verlaufende Ziegellattung montiert und auf dieser die 
Dacheindeckungsplatten vertegt. 

Diese Dachkonstruktion besitzt jedoch diverse 
Nachteile. So sind die parallel zum Rrst verlegten zwei 25 
Arten von Dammschichtstreifen bei beziehungsweise 
nach Ihrer Verlegung nicht witterungsgeschutzt son- 
dern mussen erst nachtragllch mit der wasserabwei sen- 
den diffusionsoffenen Folie abgedeckt werden. Da 
diese Abdeckungsarbeiten einen gewissen Zeitraum 30 
ben6tigen. kann die Dammschicht leicht durch zwi- 
schenzeitlich eintretenden Regen Oder dergleichen 
geschadigt werden. Aufgrund der zuvor genannten 
Arbeitsschritte ist zur AusfOhrung der Dachkonstruktion 
auch eine langere Schflnwetterperiode einzuplanen, 35 
was unter Umstanden zu nicht unerheblichen ZeitverzO- 
gerung fuhren kann. Des weiteren ist sowohl die zuvor 
beschriebene, offenliegende Dammschicht-Grundkon- 
struktlon als auch die anschlieBend aufgebrachte schut- 
zende Folie, die im wesentlichen erst durch die 40 
anschlieBend auf die Folie montierte Grundlattung in 
ihrer Position flxiert wird, sehr windanfailig, was das 
Bauvorhaben wiederum sehr witterungsabhangig 
macht und zudem das Unfallrisiko bet den Bauarbeiten 
erhflht. Die Grundlatten kOnnen nur an ihren Kreu- 45 
zungspunkten mit den lastabtragenden Streifen mit die- 
sen und den darunterliegenden Sparren- 
Kreuzungspunkten vernagelt werden. wodurch auf- 
grund der Abstande der einzeinen lastabtragenden 
Streifen zueinander nicht nur eine Lastkonzentration an so 
einer recht geringen Anzahl von hochbelasteten Rxie- 
rungspunkten, sondern auch eine groBe Druckbela- 
stung der lastabtragenden Streifen an diesen Stellen 
entsteht. SchiieBlich kann sich insbesondere infolgeder 
parallel zur Dachkante verlaufenden lastabtragenden 55 
Streifen Kondenswasser oder durch eine etwaige 
Beschadigung der Dachkonstruktion in die Damm- 
schicht eingedrungenes Wasser vor den Streifen 
stauen und so zu einer Beeintrachtigung der Damm- 



schicht fuhren. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde 
eine einfache und effektive Dachkonstruktion zu schaf- 
fen. die die den Dachkonstruktion en gemaB dem 
bekannten Stand der Technik anhaftenden Nachteile 
mCglichst weitgehend vermetdet. 

Diese Aufgabe wird gelOst durch eine erfindungs- 
gemaBe Dachkonstruktion mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 . 

DemgemaB umfaBt die erfindungsgemaBe Dach- 
konstruktion fur mit Dacheindeckungsplatten einge- 
deckte Steildacher oder dergleichen im wesentlichen 
einen eine Vielzahl von Sparren umfassenden Dach- 
stuhl, eine auf den Sparren angeordnete Tragschalung. 
eine auf der Tragschalung veriegte folienartige Dampf- 
sperre, und auf der Tragschalung und der folienartigen 
Dampfsperre direkt uber den Sparren angeordnete, zu 
diesen im wesentlichen parallel, und in der Fallinie des 
Daches verlaufende und mit den Sparren verbundene 
langgestreckte Tragiameilen aus hochverdichteter 
Mineralwolle, die die uber eine Dacheindeckungs-Trag- 
anordnung eingeleitete Dachlast der uber den Tragia- 
meilen liegenden Dachteile aufnehmen, sowie einen 
jeweils zwischen den Tragiameilen auf der Dampfsperre 
verlegten Dammstoff mit einer auf der Dacheindek- 
kungs-Tragordnung zugewandten Seite befindlichen dif- 
fusionsoffenen, witterungsbestandigen und/oder 
wasserfesten Kaschierung, die mit den Tragiameilen 
direkt oder indirekt verbunden ist. Unter einer Dachein- 
deckungs-Traganordnung ist im Sinne der Erfindung 
zum Beispiel die die Dacheindeckungsplatten bezie- 
hungsweise Dachziegein tragende Ziegei- und/oder 
Grundlattung zu verstehen. Eine Traglamelle kann im 
Sinne der Erfindung auch aus mehreren im wesentli- 
chen gleichartig ausgestalteten kurzeren Traglamellen- 
segmenten zusammengesetzt sein, die stirnseitig 
aneinandergereiht eine einzelne. sich im wesentlichen 
uber die gesamte Lange eines Sparrens erstreckende 
Traglamelle bilden. Die kurzeren Traglamellensegmen- 
ten sind leichter zu handhaben und zu transportieren. 

Die erfindungsgemaBe Dachkonstruktion ermGg- 
iicht die Bereitstellung einer ununterbrochenen Damm- 
schicht ohne Ortliche Warme- oder Kaitebrucken. da mit 
den lastabtragenden Tragiameilen aus hochverdichteter 
Mineralwolle und dem zwischen den Tragiameilen ver- 
legten Dammstoff eine Werkstoff- und Bauteilkombina- 
tion realisiert wird, die im wesentlichen einheitliche 
Dammeigenschaften aufweist. Aufgrund der lastabtra- 
genden Tragiameilen ist der zwischen den Tragiameilen 
befindliche Dammstoff durch die uber der Dammschicht 
liegende Dachstruktur mechanisch nicht belastet, ins- 
besondere nicht druckbelastet, so daB als Dammstoff 
zum Beispiel einfache. weiche und vergleichsweise 
dOnne Filze verwendbar sind. die sehr kostengunstig 
bereitgestellt werden kOnnen und somit maBgebiich zu 
einer Kostenreduzierung der gesamten Dachkonstruk- 
tion beitragen. Da die Tragiameilen direkt uber und par- 
allel zu den Dachsparren verlaufend angeordnet sind, 
wird ub r die Tragiameilen nicht nur eine konstruktiv 
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vorteilhafte direkte Einleitung der Dachlasten in die 
Sparren erzielt, sondern die sich im wesentiichen uber 
die gesamte Lange der Sparren erstreckenden Tragla- 
mellen sind auch einfach. effektiv und auf vielfaitige 
Weise mit den Sparren verbindbar und gestatten eine 
gro6f!Schige Lastabtragung unter weitgehender Ver- 
meidung von Ortlichen Lastkonzentrationen. Dank die- 
ser erfindungsgemaBen Anordnung kfinnen zudem die 
Traglamellen selbst aus leichten Matehalien mit den 
bereits oben geschtlderten positlven Dammeigenschaf- 
ten hergestellt werden. wodurch auch das Gewicht die- 
ser Bauteile reduziert und die Handhabung der 
Traglamellen beim Dachbau vereinfacht wird. Infolge 
der parallel zu den Sparren und lAngs zur Fallinie des 
Daches verlaufenden Traglamellen kann sich eventuell 
angesammeltes Kondenswasser oder durch eine 
Beschadigung der DAmmschicht in die Dammschicht 
eingedrungenes Oder auf die Tragschicht gelangtes 
Wasser nicht an Bauteilen der Dachkonstruktion stauen 
sondern leicht entlang der Dachneigung nach unten 
abflieBsn. Die erfindungsgemSBe Dachkonstruktion 
besitzt daruber htnaus den Vorteil. da3 bereits nach der 
Vertegung der Dammelemente zwischen die Traglamel- 
len eine geschlossene witterungsbestandige provisori- 
sche Dachoberfiache entsteht. SchlieGlich ist die 
erfindungsgemaiBe Dachkonstruktion sowohl bereits 
beim Aufbau der Dammschicht als auch bei fertigge- 
steilter provisorischer Dachoberfiache aufgrund der 
direkten Oder indirekten Verbindung der Traglamellen 
mit der Kaschierung des Dammstoffes unter Windbe- 
aufschlagung sehr stabil, was wiederum die Wetterab- 
hangigkeit beim Bau der erfindungsgemaBen 
Dachkonstruktion reduziert und zudem zur ErhOhung 
der Arbeitssicherheit beitragt. 

GemaB einem vorteilhaften Ausgestaltungsmerk- 
mal der Erfindung weist eine Traglamelle der Dachkon- 
struktion eine im wesentiichen senkrecht stehende 
Faseranordnung auf. Diese Faseranordnung begunstigt 
eine hohe Druckfestigkeit der Traglamelle zur Aufnahme 
beziehungsweise Ubertragung der Dachlasten auf die 
darunterliegenden tragenden Sparren und gestattet es 
ferner, ein mit einem Sparren korrespondierendes Befe- 
stigungselement ohne nennenswerte Beeintrachtigung 
der Festigkeitseigenschaften der Traglamelle durch 
diese hindurchzufuhren. 

Fur die praktische Ausfuhrung der aus hochver- 
dichteter Mineralwolle hergestellt en Traglammelien hat 
es sich als besonders gunstig erwiesen, daB das Mine- 
ralwollmaterial der Traglamelle eine Dichte von etwa 25 
bis 100 kg/m^ besitzt. 

Eine andere Ausgestaltungsvariante der Erfindung 
sieht vor, daB eine Traglamelle eine Oder mehrere senk- 
recht nebeneinander angeordnete Lamellenplatten 
umfaBt. Dies ist besonders dann von Vorteil wenn eine 
Traglamelle aus fertigungstechnischen GrOrtden aus 
mehreren dunnen Lamellenplatten zusammenzusetzen 
ist. Die einzelnen Lamellenplatten einer Traglamelle 
mussen nicht zwangsiaufig die gleichen physikalischen 
Eigenschaften besitzen. Die Lamellenplatten kOnnen 



durch geeignete Verbindungsmittel. wie etwa Verzah- 
nungen, eine Verklebung, eine Ortliche VerschweiBung 
des Mineralwollmaterials, mechanische Verbindungs- 
mittel und dergleichen miteinander verbunden sein. 

5 GemaB einem weiteren vorteilhaftes Ausgestal- 
tungsmerkmal der Erfindung ist vorgesehen, daB eine 
Traglamelle uber wenigstens einen, sich im wesentii- 
chen uber die gesamte H6he der Traglamelle erstrek- 
kenden Versteifungssteg verlOgt. Dieser Versteifungs- 

10 steg kann aus jedem geeigneten Material bestehen, 
zum Beispiel hochverdichteter Mineralwolle, vorzugs- 
weise hOherer Dichte als das ubrige Mineralwollmaterial 
der Traglamelle, Holz, insbesondere Sperrholz oder 
Spanplatte. geschaumter oder nicht geschaumter 

15 Kunststoff, Papier. Pappe. Gipsplatte, Metail und der- 
gleichen mehr sowie Kombinationen daraus, und wird 
zur Erhflhung der Druckfestigkeit und Steifigkeit der 
Traglamelle eingesetzt. Vorzugsweise sollte der Verstei- 
fungssteg jedoch zur Vermeidung einer Kaite- Oder 

20 WarmebrOcke im wesentiichen die gleichen Dammei- 
genschaften wie das hochverdichtete Mineralwollmate- 
rial der Traglamelle aufweisen. Der Versteifungssteg ist 
uber geeignete Befestigungsmittel mit dem Mineralwoll- 
material der Traglamelle vertunden. Der Versteifungs- 

25 Steg kann Erieichterungsbohrungen oder ahnliches 
aufweisen. 

Es hat sich als besonders vorteiihaft herausgestellt, 
daB eine Traglamelle an Ihrer der Dacheindeckungs- 
Traganordnung zugewandten Seite, das heiBt an der 

30 Wetterseite, Qber wenigstens einen aufkaschierten, wit- 
terungsbestandigen und/oder wasserfesten Verstar- 
kungsgurt verfugt. Dieser Verstarkungsgurt ermdglicht 
eine gunstige, groBfiachige Einleitung der aus der 
Dachlast oder aus Zusatzbauteilen auf die Traglamelle 

35 wirkenden Krafte. Insbesondere aus quer Ober eine 
Traglamelle verlaufenden Bauteilen. wie etwa einer 
direkt auf dem Verstarkungsgurt angebrachten Ziegel- 
bzw. Dachlatte. resultierende hohe Ortiiche Beanspru- 
chungen kOnnen ohne Beeintrachtigung des mecha- 

40 nisch empfindiicheren Gtaswollmaterials durch den 
Verstarkungsgurt in die Traglamelle eingeleitet werden. 
Des weiteren ist der Verstarkungsgurt als Verbindungs- 
mittel fur einzelne Lamellenplatten venA/endbar. 

Eine weitere positive Ausgestaltungsform der Erf in- 

45 dung sieht vor, daB der Verstarkungsgurt breiter als die 
Traglamelle ausgebildet ist und diese mit seitlichem 
Oberstand uberragt. Die Traglamelle nimmt demnach 
eine Querschnittsform an, die einem T-Trager gleicht. 
Dies bewirkt nicht nur eine ErhOhung des Wlderstands- 

50 momentes der Traglamelle sondern ermfiglicht es auch. 
den jeweils zwischen den Traglamellen auf der Dampf- 
sperre verlegten Dammstoff. der ublicherweise auf- 
grund seiner Konsistenz reversibel deformierbar ist. mit 
seinen Seitenrander unter den seitlich Verstarkungs- 

55 gurtuberstand zu dnjcken und somit auf einfachste 
Weise in seiner Position durch Klemmwirkung zu fixie- 
ren. Auch bei Venwendung eines im wesentiichen star- 
ren Dammstoffes, wie etwa Hartschaum oder 
dergleichen, kann der Dammstoff auf besagte Weise 
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befestigt werden. Hierbei wird jedoch in der Regel so 
vorgegangen, da3 ein in geeigneter Plattendicke und - 
breite ausgew^hlter Dammstoff entweder zum Beispiel 
von der Firstseite zwischen zwei Traglamellen und unter 
deren Verst^rkungsgurtuberstande geschoben wird 5 
Oder beispielswetse erst die Tragiamelle angebracht, 
dann die Dammstoffplatte seitlich unter den Uberstand 
dieser Tragiamelle geschoben und anschlieSend die 
der ersten Tragiamelle und der Dammstoffplatte 
benachbarte Tragiamelle uber dem nachsten Sparren 10 
montiert und so auch die D^mmstoffplatte unter den 
Uberstanden der VerstSrkungsgurte der benachbarten 
Traglamellen fixiert wird. Der Einfachheit halber wird 
man jedoch in der Regel die zuerst beschriebenen 
Dammstoffiize einsetzen, da diese ausgesprochen 15 
leicht zu verarbeiten sind. 

AIs von Vorteil hat es sich auch gezeigt, daB der 
Verstarkungsgurt an seinen in Richtung der LSngser- 
streckung der Tragiamelle weisenden Stirnseiten uber 
Kupplungselemente verfOgt. Wird eine Tragiamelle, wie 20 
oben eriautert, aus mehreren stirnseitig aneinanderge- 
reihten Traglamellensegmerrten zusammengesetzt 
erieichtern diese Kupplungselemente das Aneinander- 
fugen und exakte Positionieren dieser Einzelteile. AIs 
Kupplungselemente kOnnen zum Beispiel Nut- 25 
und/oder Federelemente, Verzahnungen und derglet- 
chen Anwendung finden. Vergleichbare Kupplungsele- 
mente konnen zusatzlich Oder alternativ dazu auch an 
den stirnseitigen Enden des Mineralwollmaterials der 
Tragiamelle vorgesehen sein. AIs ein Kupplungsele- 30 
ment ist unter anderem auch der oben genannte, 
jedoch uber die Stirnseite der Tragiamelle hinaus ver- 
langerte Versteifungssteg denkbar, der, in eine entspre- 
chende Ausnehmung etnes gleichartig ausgestalteten 
Tragi amellensegmentes eingreifend zur Positionierung 35 
aneinandergereihten Segmenten dienen kOnnte. 

Vorzugsweise ist der VerstSrkungsgurt der Tragia- 
melle aus Holz. insbesondere Spanplatte. hergestellt. 
Dieser Werkstoff ist nicht nur sehr kostengunstig. son- 
dern laBt sich auch gut mit dem Mineralwollmaterial der 40 
Tragiamelle verbtnden beziehungsweise auf die Mine- 
ralwolle aufkaschieren. Generell kommt jedoch auch 
jeder andere geeignete Werkstoff oder eine entspre- 
chende Werkstoffkombination in Betracht 

Aus brandschutztechnischen Grtinden ist es 45 
besonders vorteilhaft, daB der Verstarkungsgurt aus 
einem feuerhemmenden Material hergestellt ist. Zum 
Beispiel kann als Verstarkungsgurtmaterial eine 
Pyroex®-Platte venwendet werden, die in die Brand- 
schutzWasse B1 eingeordnet ist Selbstverstandlich so 
sind auch andere feuerhemmende MateriaHen, auch mit 
hCherem Feuenwiderstand und hoherer Brandschutz- 
kjasse einsetzbar. 

Ein weiteres vorteilhaftes Ausgestaltungsmerkmal 
der Erfindung sieht vor, daB der Verstarkungsgurt der ss 
Tragiamelle mit einem folien- oder vliesartigen witte- 
rungsbestandigen und/oder wasserfesten Betag verse- 
hen ist, der einWappbare StoBubertappungen mit 
Klebestreifen umfaBt, wobei sich die StoBubertappun- 



gen im wesentlichen parallel zur Ungsrichtung des Ver- 
starkungsgurtes entlang dessen freien Seitenkanten 
erstrecken und die Klebestreifen mit dem zwischen den 
seitlich benachbarten und parallel zueinander verlau- 
fenden Traglamellen auf der Dampfsperre veriegten 
Dammstoff verbindbar sind. Der folien- oder vliesartige 
witterungsbestandige und/oder wasserfeste Belag dient 
nicht nur dem Witterungsschutz des Verstarkungsgur- 
tes setbst. sondern ermOglicht aufgrund seiner mit Kle- 
bestreifen versehenen StoBuberlappungen auch eine 
einfach herzustellenden Verbindung mit der Kaschie- 
rung des Dammstoffs. wobei die StoBuberlappung die 
Seitenrander des Dammstoffs uberlappt und der Klebe- 
streifen an der Kaschierung anhaftet. Somit wird bereits 
beim Anfertigen der Dammschicht der Dachkonstruk- 
tion eine feste und windsichere Verbindung zwischen 
den Traglamellen und dem Dammstoff hergestellt und 
die fertiggestellte Dammschicht bietet einen voruberge- 
henden Witterungsschutz wahrend der Einbauphase. 
Der Werkstoff fur die Klebestreifen der StoBuberlap- 
pung ist zweckmaBigerweise ebenfalls witterungs- 
und/oder wasserbestandig. Um eine einfachere Verpak- 
kung der Traglamellen zur Herstellung von wirtschaftlich 
transportablen Verpackungseinheiten zu gewahrleisten 
und eine Beschadigung der StoBuberlappungen zu ver- 
meiden werden die StoBuberlappungen werkseitig auf 
den Verstarkungsgurt oder an die Traglamellenseiten 
geklappt, so daB sie in dieser Position nicht seitlich 
Oberstehen. 

Uberdies hat es sich als gOnstig enwesen, daB 
gemaB einer anderen AusfOhrungsform der Erfindung 
eine weitere StoBuberlappung an wenigstens einem 
stirnseitigen Ende des Verstarkungsgurtes der Tragia- 
melle vorgesehen ist und zur Herstellung einer Uberlap- 
pung mit einer gleichartig ausgebildeten Tragiamelle 
dient, die an die erstgenannte Tragiamelle stirnseitig 
angesetzt ist. Diese Variante empfiehit sich insbeson- 
dere bei der im vorangegangenen Absatz geschilderten 
Anbringungsweise des folien- oder vliesartigen witte- 
rungsbestandigen und/oder wasserfesten Betags, der 
dann einstuckig ausgebildet werden kann. Unter einer 
Tragiamelle, die ein derartiges Merkmal aufweist, ist 
naturlich auch das zuvor genannte einzelne Traglamel- 
lensegment zu verstehen. Die weitere StoBuberlappung 
ist vorzugsweise an dem unteren Ende, das heiBt dem 
traufenseitigen Ende. des Verstarkungsgurtes der Trag- 
iamelle angeordnet. so daB bei mehreren aneinander- 
gereihten Traglamellensegmenten diese weitere 
StoBuberlappung einer hOher angeordneten, das heiBt 
naher zum First bef indlichen Tragiamelle das f irstseitige 
Ende einer tiefer angeordneten, das heiBt naher zur 
Traufe befindlichen Tragiamelle schuppenartig uberlap- 
pen kann, und so aufgrund der Verbindung der StoB- 
uberlappung mit dem folien- oder vliesartige 
witterungsbestandige und/oder wasserfeste Belag die- 
ser Tragiamelle ein gunstiger WasserabfluB erzielbar 
ist. Des weiteren kann die weitere StoBuberlappung als 
Positionierungshilfe und provisorisches Befestigungs- 
mittel bei der Montage eines Traglamellensegmentes 
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dienen. wobei zum Beispie! die Stof3ubertappung eines 
bereits fertig montierten Traglamellensegmentes auf 
das noch zu fixierende Traglamellensegment geklebt 
wird. Ein Monteur hat nun freie Hand, um das letztge- 
nannte Traglamellensegment genau auszurichten und 5 
vorschriftsmafBig zu befestigen. Da die Traglameilen der 
erfindungsgemA3en Dachkonstruktion, wie oben 
geschildert. sehr leichtgewichtig ausgestaltbar sind. 
kann die weitere StoBuberlappung durchaus das 
gesamte Gewicht eines Traglamellensegmentes auf- w 
nehmen. 

Ein zusatzliches vorteilhaftes Ausgestaltungsmerk- 
mal der Erfindung sieht vor, daR der folien- oder vllesar- 
tige Belag zwischen der Traglamelle und dem 
Verstarkungsgurt angeordnet ist. Diese gewAhrleistet is 
eine einfache und haltbare Fixierung des Belages, Wird 
die Dicke des zwischen seitlich benachbarten und par- 
allel zueinander vertaufenden Traglameilen verlegten 
Dammstoffes so gewShlt. da3 sie im wesentlichen der 
HOhe der Traglamelle von ihrer Auflagefiache auf der 20 
Tragschalung bzw. der folienartigen Dampfsperre bis 
zur Unterkante des Verstarkungsgurtes entspricht. also 
die Oberseite des Dammstoffes auf gleicher HOhe mrt 
dem Belag liegt, kann nicht nur mrttels der mit Klebe- 
streifen versehenen StoBuberlappungen des Belages 25 
eine effektive und dauerhafte Verblndung zwischen der 
Dammschicht und der Traglamelle, sondern auch eine 
gleichmaBige Dammschichtebene geschaffen werden, 
die nur von den Verstarkungsgurten uberragt wird. Dies 
wiederum ermOglicht es die Verstarkungsgurte als 30 
direkte Auflagefiache fur die Ziegellattung zu venwen- 
den und auf die Qblichenweise erforderliche Grundlat- 
tung zu verzichten. Daraus resultieren ein geringerer 
Arbeitsaufwand und niedrigere Kbsten bei der Erstel- 
lung der erfindungsgemaBen Dachkonstruktion. Auf- ss 
grund der uber der Dammschichtebene liegenden 
Verstarkungsgurte ist bei der vorhergenannten Bau- 
weise auch eine gute Hinterluftung der Dacheindek- 
kung gewahrleistet. 

Des weiteren hat es sich als vorteilhaft herausge- 40 
stellt, daB der fblien- oder vliesartigen Belag auf der der 
Dachelndeckungs-Traganordnung zugewandten Seite, 
das heiBt auf der Wetterseite, des Verstarkungsgurtes 
angeordnet ist und diesen im wesentlichen ganzfiachig 
uberdeckt. Hierbei ubernimmt der Belag eine Doppel- 4S 
funktion. namlich zum einen die Bereitstellung eines 
simplen und effektiven Wetterschutzes fQr den Verstar- 
kungsgurt und zum anderen die Herstellung einer witte- 
rungsbestandigen Verbindung zwischen Traglamelle 
und Dammstoffs mittels der mit Klebestreifen versehe- so 
nen StoBuberlappungen, Bei entsprechender Wahl der 
Dicke des zwischen den Traglameilen verlegten 
Dammstoffes kann mit dieser Ausgestaltungsvariante 
des weiteren auch eine ebenen Dammschicht geschaf- 
fen werden. wobei die Oberseite des Verstarkungsgur- ss 
tes im wesentlichen auf gleicher Ebene mit der 
Oberseite des Dammstoffes liegt. Diese Version ist bei 
geeigneter Lange der StoBuberlappungen des Belages 
grurxlsatzlich jedoch auch in Zusammenhang mit 



Dammstoffen geringerer Dicke einsetzbar. 

GemaB einer weiteren Ausgestaltungsform der 
Erfindung umfaBt der Verstarkungsgurt der Traglamelle 
an seiner der Dacheindeckungs-Traganordnung zuge- 
wandten Seite eine im wesentlichen parallel zur Langs- 
erstreckung der Traglamelle veriaufende Grundlatte. 
Diese Grundlatte ist vorzugsweise als integraler 
Bestandteil des Verstarkungsgurtes ausgebildet, kann 
jedoch auch separat, etwa durch Kleben, Nageln. Klam- 
mern Oder dergleichen, auf den Verstarkungsgurt auf- 
gebracht sein. Mit Traglameilen, die die vorhergehend 
eriauterte Ausgestaltungsweise besitzen, kann der 2eit- 
und damit auch Kostenaufwand fur die Erstellung des 
erfindungsgemaBen Daches weiter reduziert werden. 
da der ubiichenweise notwendige zusatzliche Arbeits- 
schritt zur Anbringung einer Grundlattung entfailt. Wer- 
den die Traglameilen aus den oben beschriebenen 
Traglamellensegmenten zusammengesetzt, ist auch die 
Handhabung dieser Telle gegenOber konventionellen 
Grundlatten, die sich normalerweise einteilig uber die 
gesamte Strecke von der Firstkante bis zu Traufenkante 
erstrecken und somit recht unhandlich sind. nicht uner- 
heblich vereinfacht. Auch im Hinbiick auf die Arbeitssi- 
cherheit ist dies positiv zu werten. 

Ein zusatzliches erfindungsgemaBes Ausgestal- 
tungsmerkmal sieht vor, daB der Verstarkungsgurt an 
seiner der Dacheindeckungs-Traganordnung zuge- 
wandten Seite mit einem vorgegebenen Lochraster zum 
vereinfachten Positionieren und Anbringen von Tragla- 
mellen-Befestigungsmitteln ausgestattet ist. Dieses 
Lochraster, daB vorteilhaftenweise bereits werkseitig 
vorgesehen wird. kann dem Monteur die fur eine kon- 
struktiv gunstige Befestigung der Traglameilen vorgese- 
henen Befestigungspunkte vorgeben und tragt somit zu 
einer qualitativ hochwertigen Dachkonstruktion, einer 
Reproduzierbarkert der Dachstruktur und zur Vereinfa- 
chung und Beschleunigung der Montageartoeiten bei. 

Sind ein oder mehrere LOcher des Lochrasters in 
einem vorbestimmten Winkel zur Verstarkungsgurt- 
ebene im Verstarkungsgurt der Traglamelle angebracht 
und/oder an ihrer der Dacheindeckungs-Traganordnung 
zugewandten Seite mit einer im wesentlichen bis zur 
Gurtunterseite reichenden Senkung mit vorbestimmtem 
Kegelwinkel versehen. erleichtert dies die Anbringung 
der Traglamellen-Befestigungsmitteln auf der schragen 
Dach ebene in einer konstruktiv gunstigen Anordnung. 
Auch dies wirkt sich positiv auf die erzielbare Qualitat. 
Festigkeit und Reproduzierbarkeit der Dachkonstruktion 
aus. Der jeweils vorbestimmte Winkel beziehungsweise 
Kegelwinkel der LOcher kann auf die Neigung des 
Daches abgestimmt sein, fur das die Traglameilen ein- 
gesetzt werden sollen. 

Vorzugsweise sind die Traglameilen uber mechani- 
sche Befestigungselemente mit den Sparren verbunden 
sind, wobei die Befestigungselemente die uber die Trag- 
anordnung eingelertete Dachlast der uber der Damm- 
schicht liegenden Dachteile aufnehmen. Bei derartigen 
mechanischen Befestigungselementen kann es sich 
zum Beispiel um Nagel und/oder Schrauben oder Kom- 
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binationen daraus und dergleichen handein, die sich fur 
den genannten Zweck als besonders zweckma3ige. 
leicht zu handhabende und kostengOnstige Befesti- 
gungsmittei erwiesen haben. Die mechanischen Befe- 
stigungselemente dienen sowohl der Fixierung der 5 
Traglamellen auf der Dachstruktur als auch der Auf- 
nahme und Abtragung beziehungsweise Einleitung der 
Dachlasten in die darunterliegenden Dachsparren. Sie 
uben somit eine Doppelfunktion aus. Die Erfindung ist 
nicht auf diese mechanischen Befestigungselemente jo 
beschr^lnkt, vielmehr kann jedes fur den beabsichtigten 
Zweck geeignete Befestigungsmittel zur Anwendung 
kommen. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltungsvariarrte 
der Erfindung sieht vor, da3 die Nagel und/oder Schrau- is 
ben bei seitlicher Betrachtung der Sparren in einem 
fachwerkartigen Muster durch die Traglamellen hin- 
durch mit den Sparren vernagelt beziehungsweise ver- 
schraubt sind, wobei diese fachwerkartige Vernagelung 
beziehungsweise Verschraubung zur Befestigung der 20 
Traglamellen und zur Aufnahme der uber die Traganord- 
nung eingeleiteten Dachlast der uber der Dammschicht 
liegenden Dachteiie dient. Diese Ausgestaltungsweise, 
die auch SchubkrAfte aufnehmen kann, ermfiglicht auf 
einfache und effektive Weise eine sehr stabile und trag- ss 
fahige Dachkonstruktion. Anstelle der zuvor genannten 
N^gel und/oder Schrauben kOnnen auch andere gleich- 
wertige Befestigungsmittel verwendet werden. 

Im Hinblick auf brandschutztechnische Aspekte der 
Dachkonstruktion hat es sich als Vorteil herausgestellt, 30 
da 3 die Tragschalung der erfindungsgemd3en Dach- 
konstruktion aus einem feuerhemmenden Material 
besteht und/oder zumindestens an der dem durch die 
Dachkonstruktion gebildeten Raum zugewandten Seite 
mit einer feuerhemmenden Beschichtung versehen Ist. 3S 
Ais feuerhemmendes Material sind zum Beispiei 
Pyroex®-PIatte einsetzbar. 

In diesem Zusammenhang hat es sich gemd3 einer 
weiteren vorteilhaften AusfOhrungsform der Erfindung 
auch als gOnstig enAnesen, da 3 die Tragschalung im 40 
wesentlichen aus einer Spanplatte besteht deren Bin- 
demittel feuerhemmende Bestandteile urnfa3t. 

Gemd3 einer anderen erfindungsgema3en Ausge- 
staltungsweise ist die jeweils zwischen den Traglamel- 
len auf der Dampfsperre verlegte D^mstoff aus einer 45 
in Rollenform zur Verfugung gestellten DSmmstoffbahn 
aus Mineralwotlfilz mit einer den MineralwolK ilz abdek- 
kenden diffusionsoffenen Kaschierung hergestellt. 
wobei die DAmmstoffbahn ausschlieBlich an einem Sei- 
tenrand eine seitiich uberstehende. in Bahnl^ngsrich- so 
tung verlaufende und auf die Ddmmstoffbahn 
einklappbare Sto3uberlappung mit Klebestreifen 
besitzt. Diese Ddmmstoffbahn gestattet in Verbindung 
mit dem zuvor geschilderten Dachaufbau eine beson- 
ders einfache und effektive Verlegung des Dammstoffes ss 
zwischen den Traglamellen. Um ein zwischen zwei 
benachbarten und parallel zueinander veriaufenden 
Traglamellen befindlichen Bereich mit DAmmstoff aus- 
zufuilen, wird ein Ddmmstoffstreifen mittets einer geeig- 



neten Trenneinhchtung, etwa einem Messer, quer zur 
Bahniangsrichtung in erforderlicher Breite, das hei3t in 
einer Breite, die im wesentlichen dem Abstand zwi- 
schen den zwei benachbarten Traglamellen entspricht. 
abgeschnitten und zwischen den Traglamellen verlegt. 
Die Sto3uberlappung des abgetrennten Streifens weist 
dabei zur Traufenseite des Daches. so da3 die firstsei- 
tige Kante des nachsten tieferliegenden Streifens von 
dieser Sto3uberlappung schuppenartig Qberlappt und 
mittels des Klebestreifens mit dem zuvor verlegten 
Streifen verbunden werden kann. Die Vorgehensweise 
erfolgt analog fur die weiteren Dammstoff streifen, bis 
der Bereich zwischen zwei benachbarten Traglamellen 
vollstandig mit DSmmstoff ausgefullt ist. Die Anzahl der 
fur die Dammung des Daches insgesamt erforderlichen 
Dammstoffstreifen hangt neben der Gr63e der Dachfia- 
che von der Breite der verwendeten Dammstoffbahn ab. 

Vorteil hafterweise ist die Kaschierung und/oder der 
Mineralwoltfilz der Dammstoffbahn mit einer quer 
und/oder senkrecht zur Bahniangsrichtung veriaufen- 
den Streifenmarkierung versehen. Dies vereinfacht das 
paBgenaue Zuschneiden der Dammstoffbahnab- 
schnitte. Die Markierungslinien kOnnen auch unterbro- 
chen ausgefuhrt oder in unregelmaBigen Abstanden 
zueinander angeordnet sein. Vorzugsweise ist die Strei- 
fenmarkierung lediglich optisch wirksam. Prinzipiell 
kOnnen jedoch auch Einschnitte in der Dammstoffbahn 
als Markierungen dienen und das Zuschneiden erleich- 
tern. 

Schlie3fich ist nach einem weiteren erfindungsge- 
ma3en Ausgestaltungsmerkmal vorgesehen, da3 in 
Zusammenhang mit der zuvor beschriebenen Dammst- 
offbahn die zwischen den Traglamellen auf der Dampf- 
sperre verlegte Dammschicht aus einem oder mehreren 
quer zur Bahniangsrichtung mit Uberma3 von der 
Dammstoffbahn abgetrennten Streifen gebildet ist, die 
durch eine auf dem Uberma3 und der Dammstoffkonsi- 
stenz basierenden Klemmwirkung selbsthaltend zwi- 
schen den Traglamellen fixiert sind. Auf die Art und 
Weise lassen sich die Steifen besonders einfach und 
rasch zwischen den Traglamellen verlegen und befesti- 
gen. Bei Qblichen Dammstoffmaterialien wie etwa Glas- 
wolle Oder dergleichen betragt das fur die 
Klemmwirkung erforderliche UbermaB beispielsweise 
10 mm. 

Bevorzugte Ausfuhrungsformen sowie weitere Ein- 
zelheiten und Vorteil e der erfindungsgemSBen Dach- 
konstruktion werden nun nachfolgend unter 
Bezugnahme auf die Zeichnungen beschrieben und 
eriautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische geschnittene Seitenan- 
sicht der erfindungsgemaBen Dachkon- 
struktion mit einer ersten AusfOhrungsform 
einer Traglamelle, 

Fig. 2 eine vergrdBerte Schnittdarsteilung entlang 
der Unie A-A in der Fig. 1 , 
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Fig. 3 eine schematische Ausschnittsvergr^Ge- 
rung des Details X in der Fig. 1, im Bereich 
der stirnseitigen Stof3stelle zweier Tragla- 
meilen. 

5 

Fig. 4 eine schematische Perspektivansicht einer 
fur die erfindungsgemafie Dachkonstruktion 
venwendeten Dammstoffbahn, 

Fig. 5 eine schematische Querschnittsdarstellung to 
einer zweiten Ausfuhrungsform einer Trag- 
lamelle der erfindungsgemSRen Dachkon- 
struktion, 

Fig. 6 eine schematische Querschnittsdarstellung is 
einer dritten Ausfuhrungsform einer Tragla- 
melle der erfindungsgemSBen Dachkon- 
struktion, 

Fig. 7 eine schematische Querschnittsdarstellung 20 
einer vierten Ausfuhrungsform einer Tragla- 
melle der erfindungsgemafBen Dachkon- 
struktion, 

Fig. 8 eine schematische Querschnittsdarstellung 25 
einer funften Ausfuhrungsform einer Tragla- 
melle der erfindungsgemaf3en Dachkon- 
struktion, 

Fig. 9 eine schematische Perspektivansicht einer 30 
sechsten AusfOhrungsform einer Tragla- 
melle der erfindungsgemSBen Dachkon- 
struktion, und 

Fig. 10 eine schematische Schnittansicht entlang 35 
der Ljnie B-B in Fig. 9, 

In der nachfolgenden Beschreibung und in den 
Figuren werden zur Vermeldung von Wiederholung glei- 
che Bauteile auch mit den gleichen Bezugszeichen 40 
gekennzeichnet, sofern keine weitere DIfferenzierung 
erforderlich ist. 

Die Fig. 1 zelgt eine schematische geschnittene 
Seitenansicht der erfindungsgemafSen Dachkonstruk- 
tion fur ein mit Dacheindeckungsplatten, das heiBt 45 
Dachziegein, eingedecktes Sparren-Steildach. Diese 
ein DachgeschoB eines Hauses abdeckende Dachkon- 
struktion umfaBt im wesentlichen einen Dachstuhl mit 
einer Vielzahl von parallel voneinander beabstandeten 
und in der Fallinie des Daches angeordneten Span^en 2, 50 
einer auf den Sparren 2 angeordneten Tragschalung 4, 
einer auf der Tragschalung 4 verlegten folienartigen 
Dampfsperre 6, und auf der Tragschalung 4 und der foli- 
enartigen Dampfsperre 6 direkt uber den Sparren 2 
angeordneten. zu diesen im wesentlichen parallel, und 55 
in der Fallinie des Daches verlaufenden und mit den 
Sparren 2 verbundene langgestreckten Traglamellen 8 
aus hochverdichteter Mineralwolle. Eine jeweils einem 
einzelnen Sparren 2 zugeordnete Traglamelle 8 ist zum 



Zwecke der leichteren Handhabung bei der Montage 
aus einer Vielzahl von stirnseitlg aneinandergereihten 
Tragiamellensegmenten 8 mit einer LSnge II von 1200 
mm zusammengesetzt. Diese Traglamellensegmente 
werden in der nachfolgenden Beschreibung der Ein- 
fachheit halber als Traglamellen 8 bezeichnet. Die Trag- 
lamellen 8 dienen zur Aufnahme der uber eine 
Dacheindeckungs-Traganordnung eingeleiteten Dach- 
last der uber den Traglamellen 8 liegenden Dachteile. 
Unter einer Dacheindeckungs-Traganordnung sind hier 
die jeweils auf den Traglamellen 8 und zu diesen im 
wesentlichen parallel angeordneten Grundlatten 10 und 
die darauf befestigten, sich im wesentlichen parallel 
zum Dachfirst und quer zu den Grundlatten 10 und den 
Traglamellen 8 erstreckenden Ziegellatten 12 zu verste- 
hen, auf den die Dacheindeckungsplatten. das hei Bt die 
Dachziegel, verlegt sind. Die zur Dachlast beitragenden 
Dachziegel sind aus Grunden der besseren Ubersicht 
nicht in der Rg. 1 dargestellt. 

Wie in der Fig. 1 deutlich zu erkennen, sind die 
Traglamellen 8, uber Nagel 14 mit den Sparren 2 ver- 
bunden, wobei die Nagel 14 in einem fachwerkartigen 
Muster durch die Grundlatten 10 und die Traglamellen 8 
hindurch mit den Span-en 2 vernagelt sind. Anstelle 
Nagel kOnnen auch Schrauben oder Spezialschrauben 
venwendet werden, die die Grundlattung exakt auf 
Dammstoffdicke im Spanren verankern. Der jeweilige 
Nagel- bzw. Schraubwinkel ist abhangig von der Dach- 
neigung und den mit der fachwerkartigen Vernagelung 
zu erzielenden Festigkeitseigenschaften gewahlt. 

In dem Zwischenraum zwischen jeweils zwei 
benachbarten und parallel zueinander verlaufenden 
Traglamellen 8, wobei dieser Zwischenraum im wesent- 
lichen dem Zwischenraum zwischen zwei benachbar- 
ten Sparren 2 entspricht. sind Dammstoffstreifen 16 auf 
der Dampfsperre 6 verlegt. Diese Dammstoffstreifen 
16. die an der Wetterseite, das heiBt der den Dachzie- 
gein zugewandten Seite. eine diffusionsoffene. witte- 
rungsbestandige und wasserfeste Kaschierung 
aufwelsen. sind mit den Traglamellen 8 direkt oder indi- 
rekt verbunden. Darauf wird nachfolgend noch detail- 
lierter eingegangen werden. Die aus den 
Dammstoffstreifen 16 und den Traglamellen 8 gebildete 
Dammschicht uberdeckt den gesamten, zu isolierenden 
DachgeschoBraum 18. Der Dachuberhang, fur den 
keine Isolierung erforderlich ist. schlieBt sich uber 
Knaggen 20 und eine abschlieBende Traufbohle 22 
traufenseitig an die Dammschicht an. 

Der Fig. 2, die eine vergrOBerte Schnittdarstellung 
entlang der Linie A-A in der Fig. 1 darstellt, sind weitere 
Einzelheiten der erfindungsgemaBen Dachkonstruktion 
zu entnehmen. Wie in der Zeichnung durch dunne 
senkrechte Linien angedeutet, weist eine Traglamelle 8 
eine im wesentlichen senkrecht stehende Faseranord- 
nung F auf. Die Traglamelle 8 gemaB Figur 2 ist im vor- 
li eg end en Fall aus zwei senkrecht nebeneinander 
angeordneten und uber eine Klebung 24 miteinander 
verbundene Lamellenplatten 8 A, 8B zusammengesetzt. 
Als Lamellenplatten 8A, 8B werden hier entsprechend 
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zugeschnittene URSA®-Dammstoffplatten aus hoch- 
verdichteter Glaswolle mit einer Dichte von etwa 25 bis 
100 kg/m^ verwendet. Selbstverstandlich kann die Trag- 
lamelle 8 auch aus einer einzigen Lamellenplatte beste- 
hen. Bei der Verwendung von zwei Oder mehreren 5 
Lameiienplatten mussen diese nicht zwingendermaBen 
die gleichen physikalischen Eigenschaften besitzen. 

Wie in der Fig. 2 des weiteren dargestellt. verfugen 
die Traglamellen 8 an Ihrer den Dachziegetn 26 zuge- 
wandten Seite uber einen aufkaschierten, witterungs- w 
bestdndigen und wasserfesten Verstdrkungsgurt 8.2, 
der die gleiche Breite w\e die Traglamelle 8 selbst 
besitzt. Der Verstarkungsgurt 8.2 ist bei dem vorliegen- 
den Ausfuhrungsbeispiel aus einer feuerhemmenden 
Pyroex®-Spanplatte (BrandschutzWasse 81, Feuenwi- 15 
derstand F30) hergestellt Generell ist jedoch auch 
jeder andere geeignete Werkstoff verwendbar. Die in 
den Figuren 1 und 2 illustrierte Traglamelle 8 besitzt 
eine Breite bl von zirka 100 mm und einschlieBlich des 
Verstarkungsgurtes 8.2 eine GesamthOhe hi von zirka 20 
120 mm. 

Der Verstarkungsgurt 8.2 der Traglamelle 8 ist an 
seiner Oberseite. das hei3t der der Grundlattung 10 
zugewandten Seite, bereits werkseitig mit einem folien- 
oder vliesartigen witterungsbestandigen und wasserfe- 25 
sten Belag 8.4 versehen, der den VerstSrkungsgurt 8.2 
ganzfiachig uberdeckt. In der nachfolgenden Beschrei- 
bung wird dieser Belag als Gurtfolie 8.4 bezeichnet wer- 
den. Gemafl Fig. 2 umfaBt die Gurtfolie 8.4 zwei seitiich 
uber die SeitenrAnder des Verstarkungsgurtes 8.2 der 30 
Traglamelle 8 hinausragende und im wesentlichen par- 
allel zur Langserstreckung des Verstarkungsgurtes 8.2 
entlang dessen jeweils freier Seitenkante veriaufende 
StoGuberlappungen 8.6, die jeweils an Ihrer dem Spar- 
ren 2 zugewandten Seite mit einem Klebestreifen aus- 3S 
gestattet sind. Dieser Klebestreifen ist vor seiner 
Verwendung zweckmaRigerweise durch eine Abziehfo- 
lie Oder dergieichen geschutzt. 

Der zwischen jeweils zwei seitiich benachbarten 
und parallel zueinander verlaufenden Traglamellen 8 40 
auf der Dampfsperre 6 verlegte Dammstoff 16 besitzt 
eine einseitige diffusionsoffene und der Grundlattung 
10, das hei8t der Wetterseite zugewandte Kaschierung 
16.2. Die Dicke des Dammstoffes 16 ist mit 120 mm im 
voriiegenden Fall so gewahlt. dal3 sie der Heshe h1 der 45 
Traglamelle 8 einschlieBlich ihres Verstarkungsgurtes 
8.2 entspricht, so da(3 also die Oberseite des Dammst- 
offes 1 6 bOndig mit der Oberseite des Verstarkungsgur- 
tes 8.2 der Traglamelle 8 abschlieBt. Die 
StoBuberlappungen 8.6 der Gurtfolie 8,4 sind mit ihren so 
Klebestreifen auf die Kaschierung 16.2 des Dammstoff- 
fes 16 aufgeWebt und verbinden so den Dammstoff 16 
mit der Traglamelle 8. 

Gemaf3 der Darstellung in Fig. 2 ist eine Grundlatte 
10, die wiederum die Ziegeltatten 12 tragt. separat auf ss 
die Traglamelle 8 aufgesetzt. Uber die bereits oben 
beschriebene fachwerkartige Vernagelung 14 durch die 
Grundlatte 10 und die Traglamelle 8 hindurch wird eine 
Verblndung mit dem Sparren 2 hergestellt. Die Verna- 



gelung ist in der Fig. 2 nicht erkennbar. Die aus Span- 
platten oder Brettern gefertigte Tragschalung 4 der 
erfindungsgemafien Dachkonstruktion ist im voriiegen- 
den Anwendungsfall aus feuerschutztechnischen Grun- 
den an ihrer dem durch die Dachkonstruktion 
gebildeten DachgeschoRraum 18 zugewandten Seite 
mit einer feuerhemmenden Beschichtung 4.2 versehen. 
Anstelle einer solchen Beschichtung ist auch eine feu- 
erhemmende Pyroex®-Platte oder eine Spanplatte ein- 
setzbar. deren Bindemittei feuerhemmende 
Bestandteile umfaBt. 

Die Fig. 3 zeigt eine schematische Ausschnittsver- 
grOBerung des Details X in der Fig. 1 im Bereich der 
stirnseitigen StoBstelle zweier Traglamellen 8. Wie in 
der Zeichnung dargestellt, verfugen die Verstarkungs- 
gurte 8.2 der ohne Zwischenraum aneinanderstoBen- 
den Traglamellen 8 jeweils an ihren in Richtung der 
Langserstreckung der Traglamelle 8 weisenden Stirn- 
seite uber miteinander korrespondierende Kupplungs- 
elemente 28. 30, die ein prazises Aneinanderfugen der 
Traglamellen 8 bei der Montage erleichtern. Diese 
Kupplungselemente sind bei dem voriiegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel als eine Feder-Nut-Verbindung ausge- 
fuhrt. 

Wie in Fig. 3 des weiteren dargestellt, ist die Gurt- 
folie 8.4 einer jeweiligen Traglamelle 8 so ausgestaltet, 
daB sie sich uber das traufenseitige Ende der Tragla- 
melle 8 hinaus erstreckt und eine weitere StoBOberlap- 
pung 8.8 bildet. die die Gurtfolie 8.4 der sich an diese 
Traglamelle 8 anschlieBenden tieferliegenden Tragla- 
melle 8 schuppenartig Oberlappt. Die weitere StoBuber- 
lappung 8.8 ist uber ihren Klebestreifen mit der 
tieferliegenden Traglamelle 8 verbunden. Eine zum 
Schutz des Klebestreifens der weiteren StoBuberiap- 
pung 8.8 vorgesehene Abziehfolie ist zweckmaBiger- 
weise so ausgestaltet, daB sie unabhangig von den 
Abziehfolien der seitlichen StoBQberlappungen 8.6 der 
Gurtfolie 8.4 der Traglamelle 8 entfernbar ist. 

Fig. 4 zeigt eine schematische Perspektivansicht 
einer fur die erfindungsgemaBe Dachkonstruktion ver- 
wendeten Dammstoffbahn R aus Mineralwollfilz. aus 
der die zwischen jeweils zwei seitiich benachbarten und 
parallel zueinander verlaufenden Traglamellen 8 befind- 
liche und auf der Dampfsperre 6 vertegten Dammstoff- 
streifen 16 gefertigt werden. Diese Dammstoffbahn R, 
die im voriiegenden Fall in Rollenform zur Verfugung 
gestellt wird, besitzt eine einseitige. diffusionsoffene 
Kaschierung 16.2, die im eingerollten Zustand zur Rol- 
leninnenseite weist. Die Dammstoffbahn R verfOgt fer- 
ner Ober eine auf der Kaschierung 16.2 angebrachte, 
senkrecht und quer zur Bahniangsrichtung veriaufende 
und optisch leicht zu erkennende Streifenmarkierung 
16.4. Die einzelnen MarWerungsIinien 16.4der Streifen- 
markierung. von denen der Ubersicht halber nur eine in 
der Fig. 4 gezeigt ist, sind in einem Abstand von 50 mm 
zueinander angeordnet. Generell ist naturlich jeder 
andere Unienabstand, auch langs und/oder quer. wahl- 
bar. jedoch hat sich die 50 mm-Teilung in der prakti- 
schen Anwendung bewahrt. Die Anbringung der 
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Streifenmarkierung 16.4 auf der Kaschierung 16.2 ist 
besonders bei der zuvor beschriebenen Anordnung der 
Kaschierung 16,2 innerhalb der aufgerollten Dammst- 
offbahn R von Vorteii, da die Markierung 16.4 dann 
beim Ausrollen der Dammstoffbahn R sofort in einer fur 5 
etnen Anwender bearbeitungsgunstigen Position liegt. 
Eine Anbringung der Markierung 16.4 auf dem Mineral- 
wolif iiz ist ebenfalls denkbar. 

Die Dammstoffbahn R besitzt ausschlieBlich an 
einem Seitenrand eine seitlich uberstehende, in Bahn- 10 
langsrichtung veriaufende und auf die Dammstoffbahn 
R einklappbare Sto3ubertappung 16.6 mit Klebestrei- 
fen. Auch dieser Klebestreifen ist vor seiner Verwen- 
dung zweckmaBigerweise durch eine Abziehfolie Oder 
dergleichen geschutzt. is 

Urn ein zwischen zwei benachbarten und parallel 
zueinander verlaufenden Traglamellen 8 befindlichen 
Bereich mit Dammstoff auszufullen, wird ein Dammst- 
offstreifen 16 mittets einer geeigneten Trenneinrichtung. 
etwa einem Messer 32. quer zur Bahniangsrichtung 20 
abgetrennt, wobei die abgetrennte Breite b2 dem 
Abstand zwischen zwei benachbarten Traglamellen 8 
zuzuglich einem UbermaR von etwa 10 mm entspricht. 
Aufgrund dieses ObermaRes und der Dammstoffkonsi- 
stenz kann der Dammstoffstreifen 16 anschlieSend 25 
durch einfache Klemmwirkung selbsthaitend zwischen 
den Traglamellen 8 fixiert werden. Die Lange eines 
abgetrennten Dammstoffstreifens 16 ergibt sich aus der 
Rollenbreite Rb der Dammstoffbahn R. Die Verlegung 
der abgeschnittenen Dammstoffstreifen 16 erfolgt vor- 30 
zugsweise ausgehend von Dachfirst zur Traufe hin. Die 
StoBuberlappung 16.6 des abgetrennten Dammstoff- 
streifens 1 6 weist dabei zur Traufenseite des Daches. 
so da 3 die firstseitige Kante des nachsten tieferliegen- 
den Streifens 16 von dieser Sto Ruber lappung 16.6 35 
schuppenartig uberlappt und mittels des Klebestreifens 
mit dem zuvor verlegten Dammstoffstreifen 16 verbun- 
den werden kann. Die Vorgehensweise erfolgt analog 
fur die weiteren Dammstoffstreifen, bis der Bereich zwi- 
schen den zwei benachbarten Traglamellen 8 vollstan- 40 
dig mit DSmmstoff ausgefullt ist. Fur die verbletbenden 
Dachabschnitte verfahrt man analog. 

Fig. 5 zeigt in einer schematischen Querschnitts- 
darstellung eine zweite Ausfuhrungsform einer Tragla- 
melle 8 der erfindungsgema3en Dachkonstruktlon. 4S 
Diese Variante gleicht im wesentlichen der nach Fig. 1 
und 2. Im Gegensatz dazu ist die Traglamelle 8 jedoch 
aus einer einzetnen Lamelienplatte gebildet. Ferner ist 
der Verstarkungsgurt 8.2 breiter als die Traglamelle 8 
und uberragt diese mit seitlichem Uberstand U so da 3 so 
die Traglamelle 8 eine Querschntttsform annimmt. die 
einem T-Trager ahnelt. Dies bewirkt nicht nur eine ErhO- 
hung des Widerstandsmomentes der Traglamelle 8 
sondern ermdglicht es auch, den jeweils zwischen den 
benachbarten Traglamellen 8 auf der Dampfspere 6 ss 
verlegten Dammstoff 16. der ublicherweise aufgrund 
seiner Konsistenz reversibei deformierbar ist, mit seinen 
Seitenrander unter den seitlich Verstarkungsgurtuber- 
stand U zu drOcken und somit auf einfachste Weise in 



seiner Position durch Klemmwirkung zu fixieren. Diese 
Befestigungsart des Oammstoffes 16 ist in der Fig. 5 
angedeutet. 

In der Fig. 6 ist eine schematische Querschnittsdar- 
stellung einer dritten Ausfuhrungsform einer Tragla- 
melle 8 der erfindungsgema8en Dachkonstruktlon 
gezeigt. Die Besonderheit dieser Ausfuhrungsvariante, 
die vom Grundaufbau im wesentlichen einer Kombina- 
tion der Ausfuhrungsformen nach Fig. 2 und 5 ent- 
spricht. besteht darin, daB die Gurtfolie 8.4 zwischen 
der Traglamelle 8 und deren Verstarkungsgurt 8.2 
angeordnet ist. 

Fig. 7 zeigt in einer schematischen Querschnitts- 
darsteilung eine vierte Ausfuhrungsform einer Tragla- 
melle 8 der erfindungsgemaBen Dachkonstruktion. Bei 
dieser Version umfa3t der Verstarkungsgurt 8.2 der 
Traglamelle an seiner der Dacheindeckungs-Traganord- 
nung zugewandten Seite eine im wesentlichen parallel 
zur Langserstreckung der Traglamelle 8 veriaufende 
Grundlatte 10, Diese Grundlatte 10 ist im vorliegenden 
Fall integraler Bestandteil des Verstarkungsgurtes 8.2 
selbst. Auf die Anbringung einer separaten Grundlatte 
kann also verzichtet werden. 

Fig. 8 stellt in einer schematischen Querschnitts- 
darstellung eine funfte Ausfuhrungsform einer Tragla- 
melle 8 der erfindungsgemaBen Dachkonstruktion dar. 
Diese Traglamelle 8 verfQgt uber einen sich zwischen 
zwei Lamellenplatten 8A, 8B im wesentlichen Ober die 
gesamte HOhe der Traglamelle 8 erstreckenden Verstei- 
fungssteg 8.10, der zur ErhOhung der Druckfestigkeit 
und Steifigkeit der Traglamelle 8 dient. Der Verstei- 
fungssteg 8.10 ist zur Vermeidung einer Kaite- Oder 
Warmebrucke aus einem Werkstoff gefertigt, der im 
wesentlichen die gleichen Dammeigenschaften wie das 
hochverdichtete Mineralwollmaterial der Traglamelle 8 
beziehungsweise 8A, 8B aufweist. Hier kann etwa 
geschaumter Oder nicht geschaumter Kunststoff 
Anwendung finden. Generell kann der Versteifungssteg 
8.10 jedoch auch aus anderen Materialien bestehen, 
zum Beispie! hochverdichteter Mineralwolle. vorzugs- 
weise hOherer Dichte als das ubrige Mineralwollmaterial 
der Traglamelle 8, Holz. insbesondere Sperrholz Oder 
Spanplatte. Papier. Pappe. Gipsplatte, Metal! und der- 
gleichen mehr sowie Kombinationen daraus. Der Ver- 
steifungssteg 8.10 ist Ober geetgnete Befestigungs- 
mittel. wie etwa eine Klebung 24. mit den aus hochver- 
dichteter Mineralwolle bestehenden Lamellenplatten 
8A. 8B der Traglamelle 8 verbunden. Der Versteifungs- 
steg 8.10 besitzt im vorliegenden Fall auch Erleichte- 
rungsbohrungen. Diese sind in der Figur 8 mit dem 
Bezugszeichen 8.12 gekennzeichnet. Anstelle eines 
einzelnen Versterfungssteges kiinnen auch mehr ere 
Versteifungssteg e eingesetzt werden, so zum Beispiel 
zwei Versteifungsstege. die die Lamellenplatten 8A, 8B 
der Traglamelle 8 sandwichartig einrahmen. 

Fig. 9 zeigt in einer schematischen Perspektivan- 
sicht eine sechste Ausfuhrungsform einer Traglamelle 8 
der erfindungsgemaBen Dachkonstruktion. Bei dieser 
Ausfuhrungsform ist der Verstarkungsgurt 8.2 an seiner 
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der Dacheindeckungs-Traganordnung zugewandten 
Seite mit einem werkseitig vorgegebenen Lochraster 
34. 36 zum vereinfachten Positionieren und Anbringen 
von Traglamellen-Befestigungsmittein, zum Beispiel die 
in Zusammenhang mit Fig. 1 und 2 beschriebenen 
Nagel 14 und/oder Schrauben, ausgestattet Das Loch- 
raster 34. 36 ist von der bereits im Detail erlSuterten 
Gurtfolie 8.4 abgedeckt. die in der Zeichnung der bes* 
seren Ubersicht haiber nur teilweise dargestellt ist. 

Wie der Fig. 10 zu entnehmen, die eine schemati* 
sche Schnittansicht entlang der Unie B-B in Fig. 9 zeigt. 
wird das Lochraster im vorliegenden Fall aus mehreren 
in einem vorbestimmten Winkel a zur Verstarkungsgurt- 
ebene E im Verstarkungsgurt 8.2 angebrachten Durch- 
gangslOchern 34 beziehungsweise Durchgangslclchern 
mit bis zur Unterkante des Verstfirkungsgurtes reichen- 
den Senkungen 36 gebildet. Diese Lecher 34. 36 sind 
gut durch den Gurtbelag 8.4 hindurch sichtbar, und zum 
Anbringen eines Befestigungsnagels 14 Oder einer 
Schraube kann der uber einem Loch 34. 36 befindliche 
Gurtbelag 8.4 leicht durchstochen werden. Die 
genannte Senkung 36. die einen vorbestimmten Kegel- 
winkel (J aufweist, kann wie in der Fig. 10 angedeutet an 
der der Dacheindeckungs-Traganordnung zugewand- 
ten und/oder abgewandten Seite des Verstarkungsgur- 
tes 8 angebracht sein. Die jeweiligen Neigungswtnkel a 
der DurchgangslOcher 34 beziehungsweise der jewei- 
lige Kegelwinkel p einer Senkung 36 ist vcrzugsweise 
auf die Dachneigung und das in Zusammenhang mit 
der Figur 1 beschriebene fachwerkartige Vernagelungs- 
und/oder Verschraubungsmuster abgestimmt Ansteile 
der zuvor beschriebenen DurchgangslOchern 34 kOn- 
nen im Sinne der Erfindung auch SacWOcher venA^endet 
werden. Diese LOsung empfiehit sich besonders dann, 
falls kein die Ldcher abdeckender Gurtbelag 8.4 vorge- 
sehen ist. Die nicht vollstandig durch den Verstarkungs- 
gurt 8.2 hindurchtretenden SacWOcher gewShrleisten 
dann. da3 das unter dem Verstarkungsgurt 8.2 liegende 
Lamellenmaterial der Traglamelle 8 auch vor der Mon- 
tage gut geschutzt ist. Das zuvor eriauterte Lochraster 
34. 36 ist zweckmaBigenweise auf die jeweils verwen- 
dete Form der Traglamelle 8 und/oder deren Verstar- 
kungsgurt 8.2 abgestimmt. Bei einer Traglameilenform 
nach Fig. 7 wurden zumindest einige der LOcher auch in 
dem die integrate Grundlatte 10 des Verstarkungsgur- 
tes 8.2 bildenden Materialabschnitt vorgesehen sein 
und bei der Variante nach Fig. 8 empfiehit es sich die 
LOcher seitlich des Versteifungssteges 8.10 anzubrin- 
gen. Das erfindungsgema(3e Lochraster kann ein regel- 
maBiges und/oder unregelmaBiges Lochmuster 
aufweisen. 

Die Erfindung ist nicht auf die oben eriauterte Aus- 
fuhrungsform, die lediglich ein allgemeines Anschau- 
ungsbeispiel darstellt. beschrankt. Vielmehr kann die 
Erfindung im Rahmen des Schutzumfangs erheblich 
von dieser Ausfuhrungsform abweichen. So ist die 
Erfindung nicht nur auf das oben beschriebene Spar- 
ren-Dach, sondern auch auf Kehlbalkensparren- 
Dacher. Pfetten-Dacher. Stahlpfettendacher, Mansar- 



den-Dacher. massive Schragdachkonstruktionen aus 
Beton und dergleichen mehr anwendbar. Die H6he. 
Breite und Lange der Traglamellen beziehungsweise 
Traglamellensegmente kann von den oben genannten 

5 Ma3en abweichen. Ferner kann die Traglamelle andere 
geeignete als die oben eriauterten Querschnittsformen 
annehmen. Ansteile der im Ausfuhrungsbeispiel gemaB 
Fig. 1 venwendeten Nagel Oder Schrauben kCnnen im 
Sinne der Erfindung auch andere geeignete Befesti- 

w gungselemente. insbesondere mechanische Befesti- 
gungsmittel. eingesetzt werden. um die Traglamellen 
mit den Sparren oder einer verglelchbaren Unterkon- 
struktion zu verbinden und die uber die eingeleitete 
Dachlast der uber der Dammschicht liegenden Dach- 

rs teiie aufzunehmen und auf die Sparren beziehungs- 
weise die besagte Unterkonstruktion zu ubertragen. Zur 
Bildung der zwischen jeweils zwei benachbarten Tragla- 
mellen befindlichen Dammschicht kOnnen uberdies 
andere Dammstoffe als die beschriebenen Mineralwoll* 

20 filze zum Einsatz kommen. so auch Schaumstoffplatten 
und dergleichen. 

Bezugszeichen in den Anspruchen, der Beschrei- 
bung und den Zeichnungen dienen lediglich dem bes- 
seren Verstandnis der Erfindung und sollen den 

25 Schutzumfang nicht einschranken. 
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PatentansprQche 

1. Dachkonstruktion fur mit Dacheindeckungsplatten 
(26) eingedeckte Steildacher oder dergleichen, mit 
im wesentlichen 

einem eine VIelzahl von Sparren (2) umfassen- 
den Dachstuhl, 

einer auf den Sparren (2) angeordneten Trag- 
schalung (4). 

einer auf der Tragschaiung (4) verlegten fotien- 
artigen Dampfsperre (6). und 
auf der Tragschaiung (4) und der folienartigen 
Dampfspen-e (6) direkt uber den Sparren (2) 
angeordneten, zu diesen im wesentlichen par- 
allel, und in der Fallinie des Daches vertauf en- 
den und mit den Sparren (2) verbundenen (14) 
langgestreckten Traglamellen (8) aus hochver- 
dichteter Mineralwolie, die die uber eine Dach- 
eindeckungs-Traganordnung (10. 12) eingel- 
eltete Dachlast der uber den Traglamellen (8) 
liegenden Dachteile (10, 12, 26) aufnehmen, 
sowie 

einem jeweils zwischen den Traglamellen (8) 
auf der Dampfsperre (6) verlegten Dammstoff 
(16) mit einer auf der der Dacheindeckungs- 
Traganordnung (10, 12) zugewandten Seite 
befindlichen diffusionsoffenen, witterungsbe- 
standigen und/oder wasserfesten Kaschierung 
(16,2), die mit den Traglamellen (8) direkt 
und/oder indirekt verbunden (8.6) ist. 

2. Dachkonstruktion nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daR 

eine Traglamelle (8) eine im wesentlichen senk- 
recht stehende Faseranordnung (F) aufweist. 

3. Dachkonstruktion nach Anspruch 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, daf) 

das Mineralwollmaterial der Traglamelle (8) eine 
Dichte von etwa 25 bis 100 kg/m^ besitzt. 

4. Dachkonstruktion nach einem oder mehreren der 
vorhergenannten Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daO 

eine Traglamelle (8) eine oder mehrere senkrecht 

nebeneinander angeordnete Lamellenplatten (8A, 



8B) umfaRt. 

5. Dachkonstruktion nach einem oder mehreren der 
vorhergenannten Anspruche, 

5 dadurch gekennzeichnet, da(3 

eine Traglamelle (8) uber wenigstens einen, sich im 
wesentlichen uber die gesamte H6he (H) der Trag- 
lamelle erstreckenden Versteifungssteg (8.10) ver- 
fugt 

10 

6. Dachkonstruktion nach einem oder mehreren der 
vorhergenannten Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, da3 
eine Traglamelle (8) an Ihrerder Dacheindeckungs- 
75 Traganordnung (10. 12) zugewandten Seite uber 
wenigstens einen aufkaschierten, witterungsbe- 
standigen und/oder wasserfesten Verstarkungsgurt 
(8.2) verfugt. 

20 7. Dachkonstruktion nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der Verstarkungsgurt (8,2) breiter als die Tragla- 
melle (8) ausgebildet ist und diese mit seitlichem 
Uberstand (U) uben-agt. 

25 

8. Dachkonstruktion nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, daO 

der Verstarkungsgurt (8.2) an seinen in Richtung 
der Langserstreckung der Traglamelle (8) weisen- 
30 den Stirnseiten Ober Kupplungselemerrte (28, 30) 
verfOgt. 

9. Dachkonstruktion nach einem der Anspruche 6 bis 
8. 

35 dadurch gekennzeichnet, da(3 

der Verstarkungsgurt (8.2) aus Holz, insbesondere 
Spanplatte, hergestellt ist. 

10. Dachkonstruktion nach einem der AnsprOche 6 bis 

40 9, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

der Verstarkungsgurt (8.2) aus einem feuerhem- 
menden Material hergestellt ist. 

45 11. Dachkonstruktion nach einem oder mehreren der 
vorhergenannten AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, daQ 
der Verstarkungsgurt (8.2) der Traglamelle (8) mit 
einem folien- oder vliesartigen witterungsbestandi- 

50 gen undJoder wasserfesten Belag (8.4) versehen 
ist. der einWappbare Sto Ruber lappungen (8.6) mit 
Klebestreifen umfa8t, wobei sich die StoRuberlap- 
pungen (8.6) im wesentlichen parallel zur Langs- 
richtung des Verstarkungsgurtes (8.2) entlang 

55 dessen freien Seitenkanten erstrecken und die Kle- 
bestreifen der Sto8uber1appung (8.6) mit zwischen 
den Traglamellen (8) auf der Dampfsperre (6) ver- 
legten Dammschicht (16) verbindbar sind. 



12 



>: <EP_Cf796e58A1 



23 



EP 0 795 659 A1 



24 



1 2. Dachkonstruktion nach Anspruch 1 1 , 
dadurch gekennzeichn t, daf) 

eine weitere StoBuberlappung (8.8) an wenigstens 
einem stirnseitigen Ende des Verstarkungsgurtes 
(8.2) der Traglamelle (8) vorgesehen ist und zur 
Herstellung einer Oberlappung mit einer gleichartig 
ausgebildeten Traglamelle (8) dient, die an die erst- 
genannte Traglamelle (8) stirnseitig angesetzt ist. 

13. Dachkonstruktion nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, da3 

der folien- oder vliesartigen Beiag (8.4) zwischen 
der Traglamelle (8) und dem Verstarkungsgurt (8,2) 
angeordnet ist. 

14. Dachkonstruktion nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, da3 

der folien- oder vliesartigen Belag (8.4) auf der der 
Dacheindeckungs-Traganordnung (10, 12) zuge- 
wandten Seite des Verstarkungsgurtes (8.2) ange- 
ordnet ist und diesen im wesenttichen ganzfiachig 
uberdeckt. 

15. Dachkonstruktion nach einem oder mehreren der 
vorhergenannten Anspruch e, 

dadurch gekennzeichnet, daO 
der Verstarkungsgurt (8.2) der Traglamelle (8) an 
seiner der Dacheindeckungs-Traganordnung (10, 
12) zugewandten Seite eine im wesenttichen paral- 
lel zur Langserstreckung der Traglamelle (8) verlau- 
fende Grundlattung (10) umfaBt. 

16. Dachkonstruktion nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die Grundlattung (10) integraler Bestandteil des 
Verstarkungsgurtes (8.2) der Traglamelle (8) Ist. 

17. Dachkonstruktion nach einem oder mehreren der 
vorhergenannten AnsprQche, 

dadurch gekennzeichnet, daO 
der Verstarkungsgurt (8.2) an seiner der Dachein- 
deckungs-Traganordnung (10, 12) zugewandten 
Seite mit einem vorgegebenen Lochraster (34, 36) 
zum vereinfachten Positionieren und Anbringen von 
Traglamellen-Befestigungsmittein (14) ausgestattet 
ist. 

18. Dachkonstruktion nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, daO 

ein Oder mehrere LOcher (34) des Lochraster in 
einem vorbestimmten Winkel (a) zur Verstarkungs- 
gurtebene (E) im Verstarkungsgurt (8.2) ange- 
bracht und/oder an ihrer der Dacheindeckungs- 
Traganordnung (10. 12) zugewandten Seite mit 
einer im wesentlichen bis zur Verstarkungsgurtun- 
terkante reichenden Senkung (36) mit vorbestimm- 
ten Kegelwinkel (P) versehen sind. 

19. Dachkonstruktion nach einem oder mehreren der 



vorhergenannten Anspruche, 
dadurch g kennzeichnet, daO 

die Traglamellen (8) Ciber mechanische Befesti- 
gungselemente (14) mit den Sparren (2) verbunden 
5 sind, wobei die Befestigungselemente (14) die uber 
die Traganordnung (10, 12) eingeleitete Dachlast 
der uber der Dammschicht liegenden Dachteile auf- 
nehmen. 

10 20. Dachkonstruktion nach Anspruch 19, 
dadurch gekennzeichnet, daf) 
die Befestigungselemente Nagel (14) und/oder 
Schrauben sind. 

15 21 . Dachkonstruktion nach Anspruch 20. 
dadurch gekennzeichnet, da5 
die Nagel (14) und/oder Schrauben bei seitlicher 
Betrachtung der Sparren (2) in einem fachwerkarti- 
gen Muster durch die Traglamellen (8) hindurch mit 

20 den Span-en (8) vernagelt beziehungsweise ver- 
schraubt sind, wobei diese fachwerkartige Verna- 
gelung beziehungsweise Verschraubung zur 
Befestigung der Traglamellen (8) und zur Aufnahme 
der uber die Traganordnung (10, 12) eingeleiteten 

25 Dachlast der uber der Dammschicht liegenden 
Dachteile dient. 

22. Dachkonstruktion nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 21. 

30 dadurch gekennzeichnet, dal) 

die Tragschalung (4) aus einem feuerhemmenden 
Material besteht und/oder zumindestens an der 
dem durch die Dachkonstruktion gebildeten Raum 
(18) zugewandten Seite mit einem feuerhemmen- 

35 den Beschichtung (4.2) versehen ist. 

23. Dachkonstruktion nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 22, 

dadurch gekennzeichnet, daf) 
40 die Tragschalung (4) im wesentlichen aus einer 
Spanplatte besteht. deren BIndemlttel feuerhem- 
mende Bestandteil e umfa3t. 

24. Dachkonstruktion nach einem oder mehreren der 
45 vorhergenannten Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daO 
die jeweils zwischen den Traglamellen (8) auf der 
Dampfsperre (6) verlegte Dammstoff (16) aus einer 
in Rollenform zur VerfOgung gestellten Dammstoff- 

50 bahn (R) aus Mineralwollfilz mit einer den Mineral- 
woltfilz abdeckenden diffusionsoffenen Kasch- 
ierung (16.2) hergestellt ist, wobei die Dammstoff- 
bahn (R) ausschlieBlich an einem Seitenrand eine 
seitlich uberstehende, in Bahniangsrichtung verlau- 

55 fende und auf die Dammstoffbahn (R) einWappbare 
StoBuberlappung (16.6) mit Klebestreifen besitzt. 

25. Dachkonstruktion nach Anspruch 24, 
dadurch gekennzeichnet, da5 
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die Kaschierung (16.2) und/oder der Mineral wo llfilz 
der DAmmstoffbahn (R) mit einer senkrecht zur 
Bahnlangsrichtung verlaufenden Streifenmarkie- 
rung (16.4) versehen ist. 

5 

26. Dachkonstruktion nach Anspruch 24 Oder 25. 
dadurch gekennzeichnet, daO 
die zwischen den Traglamellen (8) auf der Dampf- 
sperre (6) verlegte Dammstoff (16) aus ein oder 
mehreren quer zur Bahnlangsrichtung mit Uber- io 
maB von der DAmmstoffbahn (R) abgetrennten 
Streifen (16) gebildet ist. die durch eine auf dem 
UbermaB und der Dammstoffkonsistenz basieren- 
den Klemmwirkung selbsthaltend zwischen den 
Traglamellen (8) f ixiert sind. 15 
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